Jornal Oficial PT
s da Unido Europeia Série C

C[2025/4104 25.7.2025

COMUNICACAO DA COMISSAO

sobre a aplicacio de requisitos de partilha de dados relacionados com baterias em conformidade com
a Diretiva Energias Renovaveis revista

(C/2025/4104)

A Diretiva (UE) 20232413 do Parlamento Europeu e do Conselho, de 18 de outubro de 2023, alterou a Diretiva
(UE) 2018/2001, o Regulamento (UE) 2018/1999 e a Diretiva 98/70/CE no que respeita & promocio de energia de fontes
renovaveis e revogou a Diretiva (UE) 2015/652 do Conselho. Na presente comunicagio da Comissdo, a versdo mais
recente da Diretiva Energias Renovdveis, com a redagdo que lhe foi dada em 2023, é designada por «DER revista» ou
«diretiva revistar.

O artigo 20.>-A da diretiva revista inclui disposi¢des destinadas a facilitar a integragdo da eletricidade de fontes renovéveis
no sistema. Mais especificamente, o artigo 20.-A, n.° 3, segundo paragrafo, prevé requisitos a impor aos fabricantes de
veiculos, para que estes disponibilizem, em tempo real e sem custos, dados relacionados com o estado (de saide) da
bateria, o estado de carga da bateria, o ponto de regulagio da poténcia, a capacidade da bateria e, se for caso disso, a
localizacdo dos veiculos elétricos. Estes dados devem ser disponibilizados aos proprietdrios e utilizadores de veiculos
elétricos, bem como a terceiros que atuem em seu nome ('), em condi¢des ndo discriminatdrias. O prazo de transposicdo
desta disposi¢do € 21 de maio de 2025.

Em 2 de setembro de 2024, foi publicada uma comunica¢io da Comissio que visava fornecer orienta¢des aos Estados-
-Membros sobre a transposi¢do e aplicagdo do artigo 20.°-A da diretiva (?) (a seguir designadas por «orientacdes»). De
acordo com as orientagdes, «[a] Comissdo apoiard os Estados-Membros na aplicagdo da diretiva em consonancia com as
presentes orienta¢des e especificard mais pormenorizadamente os pardmetros e os dados ainda ndo normalizados, se
necessario, através de um didlogo no contexto de foruns existentes [como o Grupo de Trabalho sobre Veiculos a Motor, o
Grupo de Peritos em Energia Inteligente e o Forum de Transportes Sustentdveis], que contard com a participagdo da
Comissdo, de representantes dos Estados-Membros responsaveis pela energia e pelos transportes, da industria e de partes
interessadas». Além disso, refere-se que «[e]ste didlogo pode fornecer recomendagdes complementares a legislagdo e as
orientagdes sobre a aplicagdo desta disposi¢do».

Em 8 de outubro de 2024, a Comissdo langou o didlogo anunciado, no ambito do Grupo de Trabalho sobre Veiculos a
Motor. Posteriormente, realizaram-se duas reunides especificas, em 25 de outubro e 6 de dezembro do mesmo ano. O
referido grupo de trabalho aconselha a Comissdo no respeitante a iniciativas politicas e propostas legislativas relacionadas
com veiculos a motor e é composto por representantes de autoridades dos Estados-Membros, outras entidades publicas,
associa¢des de cipula da UE e federagdes do setor automével, sindicatos, organizacdes da sociedade civil e outras
associagdes. Tal como indicado nas orientagdes, o didlogo centrou-se no artigo 20.-A, n.° 3, segundo pardgrafo,
abordando, em especial, as definicdes dos pontos de dados a partilhar pelos fabricantes de veiculos e a frequéncia da
respetiva disponibilizagdo, bem como a interface de intercimbio.

Em complemento das orientagdes, e tendo por base os resultados do didlogo, a Comissdo apresenta uma série de
consideragdes que devem ser tidas em conta no contexto da aplicagdo dos requisitos da diretiva.

Tal como especificado na pdgina 20 das orientagdes, o ambito do artigo 20.>-A, n.° 3, segundo pardgrafo, abrange todas as
novas baterias de veiculos elétricos, quer sejam utilizadas em veiculos elétricos a bateria ou em veiculos hibridos elétricos
recarregdveis da categoria L (se as respetivas baterias pesarem mais de 25 kg) ou das categorias M, N ou O. No entanto, a
Comissdo mencionou nas orientagdes que, se existirem limitagdes técnicas, a obrigacdo prevista no artigo 20.°-A, n.° 3,
segundo pardgrafo, se aplica a todos os novos tipos de veiculos elétricos homologados nos termos do Regulamento
(UE) 2018/858 (°) a partir de 21 de maio de 2025. A propdsito desses eventuais casos de limitagdes técnicas, importa
esclarecer que a obrigacdo prevista no artigo 20.>-A, n.° 3, segundo pardgrafo, também se aplica a todos os novos modelos
de veiculos homologados nos termos do Regulamento (UE) n.° 168/2013 (¥) a partir de 21 de maio de 2025, se as
respetivas baterias pesarem mais de 25 kg.

() Tais como gestores de sistemas de gestdo energética de edificios, prestadores de servicos de mobilidade e outros participantes no
mercado da eletricidade.

() Comunica¢do da Comissdo «Orientacdes sobre o artigo 20.°-A, relativo a integragdo setorial da eletricidade de fontes renovéveis, da
Diretiva (UE) 2018/2001 relativa a promogdo da utilizacdo de energia de fontes renovéveis, com a redacdo que lhe foi dada pela
Diretiva (UE) 2023/2413» [C(2024) 5041 final].

() O Regulamento (UE) 2018/858 abrange as categorias M, N, O.

(*) O Regulamento (UE) n.° 168/2013 abrange a categoria L (nomeadamente motociclos).
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Na pagina 28 das orientagdes — ponto 3.3.5 «Interface de intercimbio» — refere-se que «[p]ara efeitos de previsio e
planeamento da operagdo de tarifagio seguinte, os dados tém de ser comunicados através de tecnologias sem fios, a fim de
permitir a comunicacdo a distincia e em tempo real com terceiros». Com base nos resultados do didlogo com partes
interessadas, considera-se que o acesso em tempo real é exequivel se os fabricantes de veiculos disponibilizarem a
funcionalidade de transmissdo de dados sem fios («Over-the-Air») (°) através de pontos de integragio existentes. Por
conseguinte, os dados devem ser intercambiados, pelo menos, através dos servidores de retaguarda dos fabricantes de
veiculos e, além disso, quando o veiculo estiver ligado a um ponto de carregamento, através de qualquer interface de
comunicagdo entre o ponto de carregamento e o veiculo elétrico () (por exemplo, comunicagdes através da rede elétrica,
Ethernet ou Wi-Fi para veiculos que suportem a norma ISO 15118 nos limites da série de normas ISO 15118 existente).

Tal como referido no ponto 3.3.2 «Formato dos dados da bateria» das orientac¢des, no contexto da aplicacdo do direito da
Unido, os Estados-Membros sdo incentivados a harmonizar a partilha de dados em toda a Europa. A Comissio recorda a
importancia de recorrer a normas pertinentes em vigor ou a futuras normas elaboradas por organismos internacionais ou
europeus de normalizagdo, logo que estejam disponiveis, uma vez que tal assegurard o cumprimento adequado dos
requisitos.

Uma das conclusdes do didlogo foi a necessidade de algumas normas para cumprir o objetivo do artigo 20.-A, n.° 3,
segundo pardgrafo (). A este respeito, a Comissdo poderd equacionar a emissio de um mandato de normalizagio relativo
ao protocolo de comunicagdo entre os servidores de retaguarda dos fabricantes de veiculos e terceiros. A norma
[EC 62746 (), atualmente em preparagdo, poderd ser utilizada para o efeito. O recurso as partes pertinentes aplicdveis
desta norma, logo que estejam disponiveis, poderd assegurar o cumprimento adequado dos requisitos do artigo 20.>-A,
n.° 3, segundo pardgrafo.

Até que a norma acima referida esteja pronta e passe a ser aplicdvel a interface de acesso remoto ao servidor de retaguarda
dos fabricantes de veiculos, a Comissdo convida os fabricantes de veiculos a disponibilizar aos utilizadores e proprietarios,
bem como a terceiros que atuem em seu nome, em condigées ndo discriminatdrias e sem custos, a documentag?lo que
descreve como extrair os valores dos pontos de dados. No que respeita a qualquer outra interface de comunicagdo entre o
ponto de carregamento e o veiculo elétrico (por exemplo, comunicagdes através da rede elétrica, Ethernet ou Wi-Fi para
veiculos que suportem a norma ISO 15118 nos limites da série de normas ISO 15118 existente), se a documentagio que
descreve como extrair os dados através destas interfaces de comunica¢do nio estiver normalizada, a Comissdo convida os
fabricantes de veiculos a disponibilizd-la igualmente aos utilizadores e proprietdrios, bem como a terceiros que atuem em
seu nome, em condi¢des ndo discriminatdrias e sem custos, para que estes possam extrair os valores dos pontos de dados
quando o veiculo estd ligado a um ponto de carregamento.

O ponto 3.3.4 «Garantir o acesso aos dados das baterias em “tempo real”, em “condigdes ndo discriminatérias” e “sem
custos” das orientagdes prevé diferentes casos de utilizagdo nos veiculos elétricos. Partindo dessa base, o didlogo permitiu
identificar trés casos de utilizagdo possiveis. A Comissdo insta os Estados-Membros a ter em conta as recomendagdes que
se seguem relacionadas com a definicéo, as unidades e a frequéncia de disponibilizacdo dos pontos de dados a partilhar.

Em primeiro lugar, quando o veiculo estiver em movimento (ou seja, estando o sistema de propulsio ativo,
independentemente de a velocidade do veiculo ser ou nio superior a zero), os dados devem ser partilhados por meio de
transmissdo sem fios, com o consentimento explicito e facilmente revogavel do utilizador/proprietdrio do veiculo (°). Esses
dados correspondem ao tltimo estado conhecido do veiculo nos seguintes intervalos de tempo predefinidos (*°):

—  acapacidade nominal e a tensdo nominal do sistema de bateria, partilhadas como pontos estéticos,

—  os tipos de dados relacionados com o estado de saide da bateria, refletindo os valores registados durante a mais
recente sessdo de carregamento,

() Definida como qualquer ligacdo sem fios para aceder aos dados do veiculo, por exemplo utilizando 4G-5G ou Bluetooth a partir do
telemével inteligente do utilizador.

(®) Quando o veiculo estd ligado, além do intercambio de dados através dos servidores de retaguarda, é igualmente necessaria a partilha de
dados através da interface de comunicagdo entre o veiculo elétrico e o ponto de carregamento, uma vez que a ligagdo a distancia pode
ndo estar disponivel ou ser fraca em algumas zonas subterrdneas, o que pode impedir o intercdmbio de dados em tempo real.

() As partes interessadas apelaram igualmente para um alinhamento dos requisitos do artigo 20.>-A com a legislacdo relativa a
homologacio de veiculos.

() A IEC 62746 é uma série de normas elaborada pela Comissdo Eletrotécnica Internacional para facilitar a interoperabilidade entre
sistemas de gestdo de energia dos clientes e sistemas de gestdo de energia. A série visa normalizar as interfaces e os protocolos de
comunicagdo para apoiar a resposta do lado da procura e a integracdo de recursos energéticos distribuidos.

() Ponto 3.3.3 «Acesso aos dados por parte dos proprietdrios, utilizadores e terceiros “agindo, com consentimento explicito, em nome

dos proprietérios e utilizadores™ das orientacdes (paginas 26-28).

Devido a consideragdes praticas, como o volume de dados e os custos de transmissdo, é necessario limitar a frequéncia de atualizacdo

quando os dados sdo partilhados através do servidor de retaguarda dos fabricantes de veiculos.

(IO
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— o estado de carga, partilhado sempre que haja uma variacio de um ponto percentual (ou, se tal ndo for possivel, a
cada minuto),

—  alocalizagdo GPS do veiculo, partilhada a cada minuto, se for caso disso,

— os trés dltimos tipos de dados relacionados com o ponto de regulacio da poténcia, conforme descrito adiante,
partilhados tdo rapidamente quanto tecnicamente vidvel.

No que diz respeito a comunica¢io de dados, a semelhanga do mencionado nas orienta¢des relativamente as baterias
estaciondrias ('), os Estados-Membros sdo incentivados a utilizar as regras e normas existentes (como a norma
IEC 62746-4) e a promover boas préticas, para que os fabricantes de veiculos assegurem que os dados, em especial os
relacionados com a localizagdo, sdo comunicados de forma segura. Em especial, nem sempre é necessério partilhar dados
pessoais no contexto da comunicagio de dados relacionados com baterias.

Em segundo lugar, quando o veiculo estiver estacionado e ligado a um ponto de carregamento, os dados devem ser
partilhados por meio de transmissdo sem fios, com o consentimento explicito e facilmente revogavel do utilizador/
[proprietirio do veiculo ('), e através de qualquer interface de comunicagdo entre o veiculo elétrico e o ponto de
carregamento (por exemplo, comunicagdes através da rede elétrica quando a sessdo de comunicacdo estiver ativa, Ethernet
ou Wi-Fi para veiculos que suportem a norma ISO 15118 nos limites da série de normas ISO 15118 existente). Esses dados
correspondem ao tltimo estado conhecido do veiculo nos seguintes intervalos de tempo predefinidos (*):

—  acapacidade nominal e a tensdo da bateria, partilhadas como pontos estdticos,

—  os tipos de dados relacionados com o estado de satde da bateria, partilhados sempre que haja uma variagdo de um
ponto percentual na capacidade (ou, se tal ndo for possivel, diariamente),

— o estado de carga, partilhado sempre que haja uma variacio de um ponto percentual (ou, se tal ndo for possivel, a
cada minuto),

—  alocalizagdo GPS do veiculo, partilhada no ponto de ligagdo, se for caso disso,

—  todos os tipos de dados relacionados com o ponto de regulacio da poténcia, partilhados tdo rapidamente quanto
tecnicamente vidvel.

Por tltimo, quando o veiculo estiver estacionado sem estar ligado a um ponto de carregamento, ndo é necessario proceder a
qualquer atualizacdo até que a ignicdo do veiculo seja ligada: os dados disponiveis correspondem ao dltimo estado
conhecido do veiculo antes de a igni¢do do veiculo ter sido desligada.

No interesse da harmonizagdo da partilha de dados em toda a Europa, a Comissio convida os Estados-Membros a
especificar na respetiva legislacio nacional os tipos de dados indicados no quadro abaixo. Este quadro clarifica as
informagdes fornecidas no ponto 3.3.2 «Formato dos dados da bateria» das orientagdes da Comissdo, com base nos
resultados do didlogo. A quarta coluna apresenta exemplos de normas.

Ponto de . Estético | Norma relacionada, se
dados Tipos de dados conexos

e A . Unidade
Dinamico existente

Capacidade | Capacidade nominal no inicio da vida 4til, |Estdtico ISO 18300:2016(E) Ah + Wh
da bateria | ou seja, o valor nominal especificado pelo
fabricante em condi¢des controladas (por
exemplo, 25 °C, corrente constante).
Corresponde ao total de amperes-hora (Ah)
que uma bateria totalmente carregada pode
fornecer em condigdes especificadas para a
bateria principal. E a capacidade de
referéncia a utilizar para acompanhar a
progressio do envelhecimento e a perda de
capacidade conexa ao longo da vida dtil da
bateria.

(") Ponto 3.3.5 dnterface de intercdmbio» das orientagdes (paginas 29-30).

(" Ponto 3.3.3 «Acesso aos dados por parte dos proprietdrios, utilizadores e terceiros “agindo, com consentimento explicito, em nome
dos proprietérios e utilizadores™ das orientacdes (paginas 26-28).

("*) Devido a consideracdes praticas, como o volume de dados e os custos de transmissdo, é necessdrio limitar a frequéncia de atualizagdo
quando os dados sdo partilhados através do servidor de retaguarda dos fabricantes de veiculos.
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P(c)lnto de Tipos de dados conexos E§t:iAtic.o I Norma re.lacionada, se Unidade
ados Dinamico existente
Capacidade atual ('), ou capacidade Dindmico prEN 18060 (em preparagio) | Ah + Wh
utilizdvel da bateria, que diminui ao longo —
do tempo. CEN/CENELEC
Calendario: aproximadamente
maio de 2025
Tensdo nominal do sistema de bateria Estdtico \%
Estado de |Perda de capacidade: valor que expressa a | Dindmico prEN 18060 (em preparagdo) |%
saiide da diminuicio, ao longo do tempo e com o — CEN/CENELEC
bateria uso, da quantidade de carga que uma bateria lendério: imad
consegue fornecer a corrente nominal, em Calendario: aproximadamente
o : . . maio de 2025
relacdo a capacidade nominal original.
Pode ser calculado a partir da capacidade
nominal e da capacidade atual.
SOCE (estado de energia certificada), Dinamico RTG n.° 22 (Regulamento %
comunicado de acordo com o RTG Técnico Global das Nag¢des
n.° 22[Euro 7. Representa o desempenho em Unidas relativo a durabilidade
termos de energia utilizavel da bateria, das baterias a bordo dos
medido ou determinado a bordo num veiculos elétricos)
momento especifico da sua vida ttil,
expresso em percentagem da energia
utilizavel certificada da bateria.
SOCR (estado de autonomia certificada), | Dindmico RTG n.° 22 (Regulamento %
comunicado de acordo com o RTG Técnico Global das Nag¢des
n.° 22/Euro 7. Representa a autonomia Unidas relativo a durabilidade
elétrica da bateria, medida ou determinada a das baterias a bordo dos
bordo num momento especifico da sua vida veiculos elétricos)
util, expressa em percentagem da autonomia
certificada.
Parimetros adicionais (”*) para obter uma | Estético | prEN 18060 (em preparagdo) | Vérias
visdo completa do estado de satide da Dinamico — CEN/CENELEC unidades

bateria [na ace¢do do Regulamento (UE)
2023/1542]:

— resisténcia interna (Ohm), definida
como a oposicdo ao fluxo de corrente
no interior de uma célula ou bateria, em
condigdes de referéncia, ou seja, a soma
da resisténcia elétrica e da resisténcia
iénica que contribui para a resisténcia
efetiva total, incluindo as propriedades
indutivas/capacitivas,

— aumento da resisténcia interna
(expresso em %), definido como o
aumento, ao longo do tempo e com o
uso, da resisténcia interna de uma bateria,
em relagdo a resisténcia interna original,

Calendario: aproximadamente
maio de 2025

(") As partes interessadas salientaram que a capacidade atual, tal como definida na norma prEN 18060, em preparacio pelo
CEN/CENELEC, deve ser utilizada em acréscimo a capacidade nominal.

(") As partes interessadas salientaram que, além do estado de satide da bateria, medido em %, eram igualmente necessdrios pardmetros
adicionais para obter uma visio completa do estado de satide da bateria, definido na DER como a medida da condi¢do geral de uma
bateria recarregdvel e da sua capacidade para garantir o desempenho especificado em comparagdo com a sua condicdo inicial.
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P(c)lnto de Tipos de dados conexos Eqé}igo I Norma re.lacionada, se Unidade
ados Dinamico existente
— poténcia (W), definida como a
quantidade de energia que uma bateria é
capaz de fornecer ao longo de um
determinado periodo, em condigdes de
referéncia,
— perda de poténcia (%), definida como a
diminuicio, ao longo do tempo e com o
uso, da quantidade de poténcia que uma
bateria consegue fornecer a corrente
nominal, em condicdes de referéncia,
— eficiéncia energética de ciclo e
respetiva perda (%), definida como a
relagdo entre a energia liquida fornecida
por uma bateria durante um ensaio de
descarga e a energia total necessdria para
repor o estado de carga inicial com uma
carga padrio.
Estado de | No interesse da harmonizacio, Dindmico Norma em preparagdo paraa |% + Wh
carga recomenda-se a partilha da percentagem — capacidade utilizdvel: prEN
de 0 % a 100 % — da capacidade atual (*°), 18060.
tal como definida na norma ISO 15118-20 . .
: p Calendario: aproximadamente
(em que a capacidade atual é o ponto )
dindmico acima mencionado). maio de 2025
Localizagdo |Localizagio GPS (resolucdo ao metro, Dindmico ISO 6709
conforme com o RGPD)
Ponto de Poténcia/corrente de carga/descarga Dinamico Por exemplo, descrito na W+ A
regulacio | mdxima suportada pelo veiculo quando norma ISO 15118-20 como:
da poténcia |ligado ao ponto de carregamento. — EVMaximumCharge-
Power,
— EVMaximumbDischarge-
Power
Poténcia/corrente de carga/descarga Dinamico Por exemplo, descrito na W+ A
atual, nomeadamente a poténcia ativa atual norma ISO 15118-20 como:
medida pelo vefculo. — EVPresentActivePower
Quantidade de poténcia/corrente que 0 | Dindmico Por exemplo, descrito na W+A

veiculo é programado para receber de,
ou fornecer a, uma estagio de
carregamento em qualquer momento (V).

norma ISO 15118-20
(AC-DynamicMode) como:

— EVSETargetActivePower

(1) As partes interessadas salientaram que a indicacdo do estado de carga por referéncia a capacidade atual (varidvel) é mais atil do que a
indicacdo do estado de carga por referéncia a capacidade nominal. Além disso, tal corresponderia ao tipo de dados normalizado na
norma ISO 15118-20 (norma prEN 18060, em preparagio).

(") O valor baseia-se nos seguintes elementos: i) condicionalismos da bateria, tais como a taxa maxima de aceitagdo de poténcia do
veiculo, o estado de carga e os limites térmicos (por exemplo, reducdo da poténcia na proximidade da carga mdxima ou a
temperaturas elevadas/baixas), ii) limites das esta¢des de carregamento, que definem a poténcia/corrente méxima que a estagio pode
fornecer, iii) fatores de rede e ambientais, incluindo gestdo da carga em tempo real, requisitos de estabilidade da rede e regulamentagio

local.
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Ponto de Tinos de dad Estdtico | Norma relacionada, se Unidad
dados 1pos de dados conexos Dinamico existente nidade
Limites superior e inferior da curvade | Dindmico W
poténcia atualmente ativa e que serd
aplicada pelo sistema de gestio de
baterias, ou por outras unidades de
controlo, para proteger a bateria.
Recomenda-se que os critérios gerais dos
limites superior e inferior sejam definidos de
acordo com a norma EN 50491-12.
Esta curva define o intervalo de poténcia
tecnicamente possivel para o sistema de
gestdo de baterias. Nas condigdes
especificadas, as medidas de seguranga que
protegem a bateria ndo permitirdo a
transferéncia de energia, em nenhuma
dire¢do, fora desta curva (intervalo).
Limites superior e inferior da curva de | Dindmico Por exemplo, descrito nas W
poténcia atualmente ativa e que serd (escrita mensagens do circuito de
respeitada pela unidade de controlo do |manual ou | controlo de transferéncias de
carregamento do veiculo ao calcular o transmissdo | energia previstas na norma
atual ponto de regulacio da poténcia por ISO 15118-20 como:
paraa umdad.e de .carregamen.to, abordo. :Ie)ir;)ll»oga — EVMaximumCharge-
Esta curva define o intervalo aceitdvel para o Power,
ponto de regulagdo da poténcia na fornecido — EVMaximumbDischarge-
perspetiva de um objetivo de otimizagdo ou | quando Power
flexibilidade (**). E geralmente fixada pelo necessario; a
algoritmo interno de planeamento de carga | partilhar
da unidade de controlo do carregamento do |igualmente
veiculo e ¢ habitualmente moldada por quando o
condicionalismos externos transmitidos ao | veiculo
veiculo pelos fabricantes de veiculos em estiver em
nome de terceiros (prestadores de servios | movimento)
de mobilidade e outros participantes no
mercado da eletricidade). Nos casos de
integracdo com o sistema de gestdo
energética de um edificio, a curva
representard os objetivos de flexibilidade do
edificio, que a unidade de controlo do
carregamento do veiculo deverd ter em
conta.
Dados relacionados com a energia Dinamico (a | Por exemplo, descrito na Wh
disponivel/carregéivel até ao estado de partilhar norma ISO 15118-20
carga minimo definido pelo cliente. igualmente | (DynamicMode) como:
Refletem, nomeadamente, a diferenca de quando o E
. p . , — EVTargetEnergyRequest
energia entre o atual nivel de energia da veiculo
bateria do veiculo e o nivel minimo de estiver em
energia de que o utilizador final pretende movimento)
dispor na bateria.

(**) Tal como referido no considerando 52 da Diretiva (UE) 2023/2413, a partilha destes dados ajudaria a facilitar as operacdes
relacionadas com a integragdo dos veiculos elétricos e a desenvolver, de forma competitiva, servigos de flexibilidade e de compensacio
da agregagdo de ativos de armazenamento distribuidos. A partilha deste ponto de dados apoiaria a integragdo do veiculo em causa
num sistema local de gestdo de energia (sistema de gestdo de energia ou sistema de gestdo de energia do cliente). O desrespeito desta
curva conduziria a incapacidade de satisfazer as necessidades de servigos de flexibilidade ou de compensagdo, como os iniciados por
um agregador de ativos de armazenamento distribuidos ou pelo sistema de gestdo energética de um edificio.

ELL http://data.europa.eu/eli/C/2025/4104/oj



JO C de 25.7.2025

PT

Ponto de Tipos de dados conexos E§taAt1cp I Norma re.lacmnada, se Unidade
dados Dinamico existente
Dados relacionados com a energia Dindmico (a | Por exemplo, descrito na Wh
disponivel/carregivel até ao estado de partilhar norma ISO 15118-20
carga maximo definido pelo cliente. igualmente | (DynamicMode) como:
Refletem, nomeadamente, a diferenca de quando o .
- . . . — EVMaximumEnergyRe-
energia entre o atual nivel de energia da veiculo st
bateria do veiculo e o nivel maximo de estiver em d .
- . . 1 . . — EVMaximumV2XEnergy-
energia definido pelo utilizador final. Deve | movimento) Request
seguir-se a 16gica das defini¢des dos dados -
8 8 ¢ — EVMinimumV2XEnergyRe-
correspondentes constantes da norma quest

ISO 15118-20 [limite maximo, valor-alvo,
limites mdximo e minimo de comunica¢io
veiculo-tudo (V2X), etc.].

ELL http://data.europa.eu/eli/C/2025/4104/oj
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